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Die Original-Werkslackierungen und damit auch die Reparaturiackierungen haben sich in den lerzten Jahren
welterentwickelt Diese Weijterentwicklungen betreffen nicht nur die Lackierrnaterialien und deren Bestandteiie,

wie z. B. Pigmente und Effekte. soridern auch die erforderlichen Verfahren der Applikation.
Zum Teil wurden Lackarten und Lackaufbau von mehrschichtigen Decklackierungen verdndert.

*

Mit diesermn Cberarbelteten Merkblatt wird der derzeitige technische Stand von Raparaturiackierungen
beracksichtigr

*
Das Merkblatt vorn 16.05.198% und die TeMi 13/89 des AZT st damit Gberhalt,
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Der Inhalt dieses Merkblattes wurde von folgenden Institutlonen erarbeitet und akzeptiert
und hat somit Galtlgkeit fiir alle Lackhersteller und Reparaturbetricbe:
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Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe ZDK
%

Verband der Lackindustrie, Fachableilung Autoreparatyriacke VdL
x

Verband der Schadensversicherer e.V. Vb5
%

Allianz-Zentrum fur Technik GmbH' ALT



1. Vorbemerkungen und Definitionen

Nachfolgend werden elnige allgemeingiltige
Grundlagen der Reparaturlackierurg beschrieben.
Spezielle Zusawinformationen sind, soweit erforderiich,
in Kapitet 2 bei der jeweiligen Lackart angegeben.

1.1 Lackierumfang

Der flachen- bzw. teilernaRige Umfang einer Reparatur-
lackierung wird nur durch den Schaden und das
mogliche Lackierverfahren bestmmt

Eine Ganzlackierung beinhaitet die Lackierung des
gesamten dufieren Fahrzeugs. Eine Teillackierung
peinhaitet die Lackierung einer Teilflache des Fahr-
zeugs. Dabiej handelt es sich um eine Einzelteil-
lackderung, wenn nur eln Tell, z. B. eine Tdr, lackiert
wird oder um eine Teillackierung. wenn mehrere
Teile in die Reparaturiackierung einbezogen werden.
In beiden Fadllen kann darunter auch eing nochmalige -
Begrenzung verstanden werden. wie z. B. oberhalb
oder unterhafb einer Zierleiste.

Die Reparaturiackierung von der Flache her betrachter;

Ganziackierung Teillacklerung
(gesamtes Fahrzeug) (Teilfiache des Fahrzeuges)
|

¥ 1
Einzelteillackicrung Teilelackicrung
Ein Teil des Fahrzeuges Mehrere Teile des Fahrzeuges
- kompler - komplett
- Teilflache - Teilflache

- Kombination

1.2 Lackaufbau und Decklackierung

Obwohl sich dieses Merkdlatt hauptsachlich mit der
Decklackierung befafit, stellt natlrlich die Vorbereitung
des Untergrundes und der Lackaufau mit Grundie-
rung, Spachtel und Flller eine sehr wichiige Kompo-
nente dar.

Bei manchen Lackierunigen ist die Farbe des Flilers zu
berucksichtigen,

Der optische Eindruck einer Lackierung ist durch Glanz,
Verlauf, Farbe und Effekt gekennzejchnet.

Der Effekr ist bei Metallics (Aluminiumpigmente grob,
fein} ein mehr oder weniger starker Hell-/Dunkel-Flop.

Besondere Effektpigmente, z. B. Perleffektpigmente,
bewirken einen Farbflap. Entsprechende Effekt-
lackierungen ergeben einen Hell/Dunkel-Flop und
gleichzeitlg einen Farbflop.

1.2 GleichmaBige Beschichtung und
Beilackierung

Ein Reparaturlackierverfahren ist die gieichmatige

Beschichtung der zur Reparatur anstehenden Flache.
Dies Ist ariwendbar bel alten Lackarten.

Ein weiteres Verfahren ist dje Lackierung mit einem
Unergang, genannt Beilackierung.

Die Beilackierung wird bei 2- und 3-Schicht-Lackie-
rungen angewandt. fails anders eine Ubereinstimmung
des Farbrones nicht erreichbar ist.

Beim Beilackieren zur Anpassung des Farbtones und
Effektes wird der Basislack Gber gie eigentiche Scha-
denstelle hinaus auslaufend gespritzt und das gesamte
Teil bzw. die davon betroffenen Telle vollstandig mit
Klarfack (berlackiert

Bei Teilen, die keine direkte Abgrenzung besitzen, z. B.
eingeschweiBte Seitenwand am Ubergang zwischen
C-Saule und Dach, wird auch der Klarlack auslaufend
gespritzt. .

Bei 3-Schichr-Lackierungen mit Vorlack wird dieser
ebenfalls auslaufend gespriwt.

Grundsazlich wird die Bellackierung weiter unterteilt in
- Beilackierung innerhalb eines Teils
|Beilackierung in der Fische)
- Beilacklerung aper mehrere Teile hinweg
{Bellacklerung In das bzw. die angren-
zende|n} Teil{e}).

Die Beilackierung im Teil sollte bei 2- und 3-Schicht-
Lackierungen una kleinen bis mittleren Beschidigun-
gen sawelt und so oft als maglich angewandt werden.
Nicht nur wirtschaftiche Gesichtspunkne sondern auch
die Tatsache, daB evenelie Farbton- und/oder Effekt-
Unterschiede im Teil Gberwunden und nicht an den
Rand zum angrenzenden Teil getragen werden,
sprechen fQr dieses Verfahren,

Weiterhin ISt zu berdcksichtigen, daB bei der Beilackie
rung von angrenzenden Teilen noch zusdzliche
De- und Montage-Arbeiten anfalfen kdnner,

Die Entscheidung Uber eine Beilackierung von angren-
zenden Teilen soll vom Lackierfachmann geroffen
werden.

Diese Entscheidung ist, soweit dies maglich und zumut-
bar Ist. mit dem Auftraggeber, dem Sachverstandigen
oder der Versicherung abzusprechen.

1.4 Das sKlarlack-Verfahren»

Bei der Beilackierung von mehrschichtigen Effektiackie-
rungen kann die Ubergangszone (der auslaufende
Bereich] des Basislackes optimiert werden, falls in
diesern Bereich ein Klarlack oder das Bindemitte] des
Basislackes vorgesprirzt wird [siehe technische Merk-
biatrer der Lackhersteller).

1.5 Winkel und Ebenen

Ob das 2u Jacklerende Teil mit angrenzenden Telten
- I einer Ebene (z. B. Kotfligel-Tur) oder-
- in einem Winkel
{z. B. Kodlugel-Mororhaube)
2ueinander liegen, ist bei mehrschichtigen Effekt/ackie-

rungen in die Entscheidung dber «ine Beilackierung
einzubeziehen,



1.5 Farbtonvergieich und Farbmuster

Vor jeder Reparaturlackierung ist mit dem Reparawriack
ein Farbmuster anzufertigen und mit der ausgubessern-
den Lackierung in der Ndhe der Schadenstelle zu
vergleichen.

Aus dem Vergleich ergibt sich die Entscheidung, ob der
Reparaturlack zu verandern und ein weiteres Farb-
muster anzufertigen (st

Das Anfertigen der Farbmuster und die eventuelle
Nachnuancierung ist Inhalr der verdffentlichten Lackier-
zeiten sowohl bei den Fahrzeughersteliern Audi, Opel,
Renault und VW als auch beirm AZT/Schwacke-Systern.
Bei anderen Fahrzeugherstellem z. B. BMW, Ford, MB.
Volvo kann diese Zusazarbeit mit einer separaten
Arbeitsposition erfaBt werden.

" ne 100 %ige Farbron- und Effektabereinstimmung ist
~i Reparaturiackierungen nicht in allen Fallen méglich,

1.7 Kalkulation

Die Bewertung der nachfolgend beschriebenen
Lacklerurigen ist erntweder mit den Unterlagen der
berreffenden Fahrzeughersteller oder mit dem
AZT/Schwacke-Systern durchfGhrbar.

2. Lackarten und Lackierverfahren

Die folgenden Informationen zu den einzelren
Lackairten basieren im wesentlichen auf den in Kapite] 1
beschriebenen Grundiagen. Wo es erforderlich erschien,
sind kurze Verweise angebrache bzw. weitere Informa-
tionen eingefiigt.

2.1 Teillackierungen mit 1-Schicht-Uni-Lacken

Eine Teillackierung - dlese umfaBt die Lackierung des
anzen betrofferen Karasserieteiles oder dessen
.¢lifldche - ist bel 1-Schicht-UniLacklerungen in der

Regel kein Probilem.

Manche «bleifreien» Lacke mdssen wegen ihres

begrenzien Deckvermdgens dicker gespritzt werden.

Ein Angleichen des Glanzgrades der Teillackierung
an die angrenzenden Flachen wird durch deren
Anpolieren erreicht.

Eine Beilackierung der angrenzenden Teile zur Farbton-
angleichung ist nicht erforderlich, Einzige Ausnahme
sind jene Farbténe, die nur fertig ausgemischt {Ready-
Mix} angeboten werden und trozdem nicht passen.

AuRerdem ist in Ausnahmefalien die Farbe des Fillers
2u berdcksichtigen.

2.2 Teillackierung mit 2-Schicht-Lacken

2.2.1 2-Schicht-Uni-Lackierungern

Lackaufbau: - 7. Uni-Basislack
» 2. 2K-Kianack nai-ir-nak

Siehe Ausfhrungen unter Ziffer 2.2.2

2.2.2 2-Schicht-MetallicLackierungen

Lackaufbau: = 1. Metallic-Basisiack
- 2. 2K-Klarlack naf-irq-naBd

Eine Teillackierung mit 2-Schicht-Metalleffektlacken ist
prinzipiell moglich.

Ein Farbten- und Effektangleich der Lackierurng durch
Veranderung der Spritztechrik oder durch Nuancierung
ist bej Metalleffektfarbiénen schwieriger als bei Uni-
Farbténen, jedoch in der Regel zu errgichen,

Eine Beilackierung im Telj ist stets die optimale
Methode.

Falls es fachlich erforderlich ist, stclit auch dle
Beilacklerung elnes oder mehterer in einer Ebene
angrenzenden Teile eine mogliche Alernatve dar.

Die beilackierren Teille werden mit der Lackjerstufe
«Oberflachenlacklerung» bewerter. .

2.2.2 2-Schicht-Perleffekt-Lacklerungen

Weitere Bezeichnungen fir diese Lackars:
Mica, Perlcalor, Per!, Pearl. Mineraleffeks

Lackaufbau: « 1. Pgrieffekt-Basislack
» 2. 2ZK-Klarlack naB-innalk

Siehe Ausfihrung unter Ziffer 2.2.2

R.2.4 2-Schiehtdtackierungen mit fluoriertem Klarlack

Lackaufdau: = 1. Effekr-Basislack
» 2. FluorKlariack naf<nnai

Abgesehen von einemn wesentlich héheren
Materialpreis far den fluorierten Klarlack, sind diese
Lackierungen «normale» 2-Schicht-lackierungen.

Siehe Ausfllrungen unter Ziffer 2.2.1 und 2.2.3

2.3 Teillackicrungen mit 3-Schicht-Lacken

2.3.1 3-Schicht-Lackierungen mit zwei Klarlack-
schichten, die erste Klariackschicht wird
getracknet und geschliffen

Lackaufbau: + 1. Effekr-Basislack
» 2. 2KKlarlack naf-innak
trocknen und feinschleifen
= 3..2K-Klarlack
ggf. polieren

Grundsarliches siehe AusfGhrungen unter Ziffer 2.2.2

Mit diesem Verfahren soil eine dberdurchschnittiche
QOberflachenqualitar erzielt werden. Ob abschileRend
die Reparaturfiiche zu polieren ist geht aus den derzei
tigen Unterlagen der Fahrzeughersteller micht eindeutig
hervor, wird jedoch auch durch das erzielte Ergebnis
bestimmt,



