Instandsetzung von Leichtmetallfelgen

Das Bundesministerium fur Verkehr, das aus dem Bereich der Uberwachungs-
organisationen mit der Frage der Schaden an Leichtmetallfelgen befasst wurde, geht
in einer Stellungnahme davon aus, dass eine Instandsetzung von Leichtmetallfelgen
grundsatzlich abzulehnen ist.

Wortlich fuhrt das Bundesministerium fir Verkehr aus:

,Der Sonderausschuss (Sonderausschuss ,Rader und Reifen" des Fachausschusses
Kraftfahrzeugtechnik - FKT-Sonderausschuss, Anm. d. Red.) kam zu dem
eindeutigen Ergebnis, dass eine Reparatur beschadigter Leichtmetallrader
grundsatzlich abzulehnen ist. Mit Reparatur sind jegliche Eingriffe in das
Materialgefiige, Warmebehandlungen und Ruckverformungen gemeint. Reparaturen
von mehrteiligen R&dern durch Austausch hierfir von den Radherstellern
vorgesehenen Teilen, kann unter Beachtung der Montagebedingungen der
Radhersteller nicht widersprochen werden.

Entsprechend des Beratungsergebnisses vertritt das Bundesministerium die
Auffassung, dass die Verwendung von reparierten Leichtmetallradern unzulassig ist.
In der Konsequenz verbietet dieser Sachverhalt den durchfihrenden Firmen nicht die
Reparatur von Radern, sondern untersagt das Inverkehrbringen von reparierten
Leichtmetallradern in den Offentlichen Stral3enverkehr, weil dies als eine nicht
kalkulierbare Gefahrdung angesehen wird (8 30 StVZO). Verantwortlich ist der
Fahrzeugfiihrer und Fahrzeughalter. Allerdings hat eine Reparaturfirma die Pflicht,
den Auftraggeber Uber den Tatbestand aufzuklaren.

(...) die Leiter der Raderpriiflabore verschiedener TUV-Organisationen sind Mitglieder
im FKT-Sonderausschuss ,Rader und Reifen®. Dies ist zu betonen, weil Firmen, die
Raderreparaturen anbieten, haufig mit TUV-Zertifizierungen werben und damit den
Anschein erwecken, der "TUV" wiirde die Reparatur von Leichtmetallradern positiv
bewerten. Das kann gesichert ausgeschlossen werden.

Die Mdglichkeit, Reparaturen an Leichtmetallrddern durchzufihren, wird fir die
Zukunft nicht generell ausgeschlossen. Jedoch musste anhand eines
Forschungsprojektes die Durchfihrung prazisiert nachgewiesen werden. Die
vielfaltigen Einflussparameter wie, Materialzusammensetzung, Produktionsverfahren,
Warmebehandlung, Art und Weise der Beschadigung und die Art und Weise der
Reparaturmethode inklusiv der Qualitatssicherung werfen Fragen auf, die zwingend
beantwortet werden miissten.”



